IL FOGLIO

2 giugno 2016, pag. 3

C on le forze dell’ordine e gli alpini a pro-

il cantiere, la contestatissima li-
nea dell'alta velocita Torino-Lione qualco-
sa in comune con la sua storica antenata ce
I'ha: nei primi tempi di esercizio, il traforo
ferroviario del Frejus, che collega tuttora
Torino con la Francia, aveva all'imbocco
del versante italiano una fortificazione con
cannoni e una guarnigione di un centinaio
di uomini. Non per motivi di ordine pubbli-
co, ma perché si pensava di fermare cosi
un'eventuale invasione francese. Primo
tunnel alpino, il Frejus venne aperto nel
1871, I'inizio dei lavon quattordici anni pri-
ma, quando |'Ttalia non era ancora unita ed
entrambi gli ingressi alla galleria erano in
territorio plemontese. Nei glomni in cu Hy-
perloop, il “treno” di Elon Musk. fa le prime
prove e qualeuno si vede gia proiettato da
Milano a Roma in una trentina di minuti, fa

uasi tenerezza ri re le vicende
ella ferrovia in luiia, specie nella sua fa-
se pionieristica. Quando appunto si costrui-
vano i primi trafori ed era un'impresa, qua-
si, e un rischio certo l'attraversarli tra 1 fu-
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mi delle locomotive a vapore, tanto che, per
ovviare al pericolo, si comincid presto a
a un'alimentazione altemnativa. Co-

si, nel 1901, sulla linea della Valtellina en-
tro in servizio il primo treno a trazione elet-
trica: un primato mondiale per I'Ttalia. Che
gia aveva dato: il fervore d'opera, lincalza-
re dell'apertura di nuove tratte accompa-
Flmilpaegchesiforma‘_édel 1850 il col-
egamento di Bologna con Placenza mentre
nel 1861 entrano in esercizio la Bologna-An-
cona e la Milano-Piacenza (che perd & an-
cora considerata una linea secondaria, tan-

to che solo nel 1880 fu istituito un treno Mi-
lano-Roma) e nel '63 la Bologna-Pistoia (la
Porrettana, primo ardito attraversamento
dell’Appennino: la Bologna-Firenze sop-
piantata dall’alta velocita fu inaugura-
ta solo nel 1934). Non & sempre andata co-
si: un secolo dopo, per costruire la direttis-
sima Firenze-Roma di 254 chilometri servi-
rono ventitré anni, dal 1969 al "92 (per gli 800
chilometri dell’Autosole, potenza del boom
e del trasporto su gomma, ne erano bastati
nove). Ritardi, costi lievitati, tragedie colla-
terali: Menduni non nasconde le ombre del
sistema ferroviario ma sottolinea pure gli
aspetti che ne fanno “un’eccellenza italia-
na™: da quelle prime prove alle grandi sfide
della velocita negli anni del fascismo, con
le “littorine™ e 1 record dei primi elettrotre-
ni (38 minuti da Bologna a Firenze), fino al-
la Tav odierna. Un bel viaggio, ricco di
informazioni, anche ora che gl irritanti cro-
nici disservizi sui binari dei pendolari e
l'algida efficienza dell'alta velocita hanno
appannato agli occhi dei bambini cresciuti
il faseino del treno.




